Jaky vliv ma stav dopravni infrastruktury na konkur enceschopnos€R?

Dopravni infrastruktura byla éptématem odborného semirdnstitutu pro viejnou diskusi,
konaného 28.6.2011 pod patronaci hlavniho partBeirazeni pro vystavbu silnic Praha.
Tentokrat bylaecnikim a diskutujicim poloZena zakladni otazka ,Jaky & stav dopravni
infrastruktury na konkurenceschopn@ft?“.

Jiz tradén¢ byl na semind zastoupen profegni odborré velmi pestry a reprezentativni
vzorek &astniki. Mezi panelisty byli zastupci Ministerstva dopradinisterstva pimyslu a
obchodu, Svazu podnikatiel’e stavebnictvCR a také SdruZeni pro vystavbu silnic Praha.
Tradiéni odbornou autoritou byl prof. Lehovec ze Stavefakiulty CVUT v Praze. Mezi
diskutujici se registrovalo tefin 120 &astniki, byli mezi nimi zastupci stavebnich a
projektantskych firem, statni spravy, Kramést a obci, tznych sva#é a sdruzeni a take
akademické obce. Byly tak dany jednoam@ gedpoklady pro profesiondlni a odbornou
diskusi.

Prinosem setkani byla osobniast ministra dopravy Radka Smerdy, ktery stey a wene
odpovidal na otazky diskutujicich. Mimo jiné héva tzv. Superstrategii dopravy, kterou
piipravil jeho gedchidce Vit Barta a kterou z hlediska planovaciho fworia roku 2025
povazuje za nesmysinou. Uved|, Ze z pohledu stalo#i systému financovani je fedia
zametit se primar®# na horizont nasledujicich dvou let. V této sowssl zminil nutnost
navysit v roce 2012 a 2013 zdroje Statniho fondprali infrastruktury o 10 mld. & F¥i
diskusi bylo konstatovano, Ze s ministrem Smerdoual® resortu dopravy vratila serioznost
jednani, snaha o dialog a konstruktivnost namistgamce fi feSeni otdzek financovani
dopravni infrastruktury. Pro Uplnost ukme, Ze #i dny po diskusnim setkani byl ministr
Smerda nucen v reakci na politické dohody podatisiem

Co se tyka hlavniho tématu a zakladni poloZenékgidzyla odpo¥d jednoznana. Podle
analyzy konkurenceschopnodiiR zpracované Ministerstvem tpnyslu a obchodu jsou
brzdou rozvojeteské ekonomiky zejména neefektivni statrddy, pomalé soudy a Spatna
infrastruktura. Plati tedy zakladni premisa, Ze rde@ a dopravni infrastruktura jsou
rozhodujicim faktorem dynamiky rozvoje ekonomiky \aznamnou determinantou
konkurenceschopnosti statu. Efekt se projevuje me&ni celého narodniho hospddtvi,
zjednoduSenieteno — jako sotet z fistu produkni funkce jednotlivych regian

4%

Stav naSi dopravni infrastruktury vSak nefibec uspokojivy, spiSe naopak. Podleikeu
mezinarodniho srovnani &evého obchodniho féra (WEF) piainfrastruktura vCR mezi
evropsky podpimér. Zaostdvame v nabidce kapacitnich pétdh dopravnich cest a
piedevsSim pak v technickém stavu provozované infrigtry. To vSe souvisi s nedostatkem
finanénich zdrofi, ale také s nedostéteym tlakem na jejich hospodarné vyuzivani. Brdto
potreby byly diskutujicimi nejvice akcentovany — nutnosprodlené stabilizace zdéiopro
financovani dopravni infrastruktury a zvySeni kohtrefektivity vydaji.

Ceskéa republika ma téfh neopakovatelnou fflezitost prostednictvim zdra} z fondi
Evropské unie vylepSit stav dopravni infrastrukiufydispozici je v letech 2007 az 2013 pro
sektor dopravy 5,77 mld. EUR (tedy cca 140 mid).KBohuzel v3ak minula vedeni
Ministerstva dopravy tuto Sanci uchopila za Sp&imyec. NamistoijlepSeni byly a stale jsou
evropské zdroje pouZzivany jako nahradaht narodnich. Logicky se pak nedostava na
projekty, které nespuji podminky financovani z EU, postupnécdigpavani evropskych
financi pak znamen& celkovy pokles disponibilniatiroi. JednoduSereceno, jednou
redukované a jinde utracené narodni zdroje uZ ngsovu navysovany.

Bohuzel ani vlastni fiprava a realizace evropskych projekteni bezchybna. Na setkani
zazreéla informace, Ze podle Ministerstva dopravy naseéetbi dvair EU ve zkoumanych



projektechReditelstvi vodnich cestR chybovost bliZici se stu procent. Zakazky byly’ bu
predrazené, nebo chybrzadané. V fipad dostavby dalnice D8 se zase ministerstvo obava,
Ze nebude mozné ¥grpat z fond EU osm miliard korun, protoZe se stavbtejae nestihne
dokortit v terminu. Zkratkaerpani evropskych pén je ohroZzeno a mnoh@asu na napravu
nezbyva.

A aby probléni nebylo malo, objevilo Ministerstvo dopravy kostler ve skini v podolé

29 mid. K&. Jde o nakumulované zakazky na vystavbu dopranrdasitruktury nasmlouvané
dlouhodok Reditelstvim silnic a dalnic se stavebnimi firmardi.danou chvili na & v
rozpgastu resortu neni ani koruna.

Poteba okamzité stabilizace systému financovani jeztata zasadni. Bez ni je ohrozeno
jednak plynulé spolufinancovani z evropskych ziraj také celkova udrzZitelnost rozvoje
dopravni infrastruktury.

Diskusni setkani bylo trath¢ zasteSeno formulaci zéwi, které jsou formou tzv. Opinion
poolu vSemic¢leny odhlasovany. V da@buzawrky tohoto ¢lanku byla znama prvni verze
zawri. Ty byly formulovany takto:

1. Pripravovana aktualizace Dopravni politiky CR pro léta 2005-2013 definuje
spravna opafteni ve vztahu k dopravni infrastruktuire — posilit finagni prostedky
na udrzbu, optimalizovat proces zadavani stavebyaot bezpénostni audit a
technickou expertizu projekt stabilizovat pijmy Statniho fondu dopravni
infrastruktury (SFDI), zvySit podil SFDI na vynospotebni dad z mineralnich
oleju, zajistit zdroje pro SFDI na arovni 2,5% HDWymezena opakeni je vSak
nutné bez odkladu z&it napliovat.

2. V podminkachCR postradame nastroje pro komplexni hodnoceni uzitkwystavby
a modernizace dopravni infrastruktury — jejich systémové uplaini je
piedpokladem pro efektivni planovanijgravu a realizaci wejnych investic.

3. Testovani jednotlivych projekti vystavby a modernizace dopravni infrastruktury by
mélo probihat podle multikriterialni analyzy, zakladem musi byt prokdzani
ekonomicke efektivity a také spobnské relevance jednotlivych stavedutna je
prioritizace projekt @ a dlouhodobé planovani jejich realizace

4. Konkurenceschopnost zeré roste s kvalitou dopravni infrastruktury — doprava
funguje jako patehospodé#stvi a umo#uje rozvoj podnikatelskych aktivit. Zarovée
nastrojem, ktery pomaha vyrovnavat meziregionabpatity.

5. Strategie mezinarodni konkurenceschopnostiCR zpracovana Ministerstvem
pramyslu a obchodu si klade zdl posunout CR v horizontu 10-ti let mezi 20
nejkonkurenceschopréjSich zemi s¥ta — podminkou pro to je, Ze seebude
zhorSovat kvalita infrastruktury a Ze infrastruktura bude dobudovana ve
stanovenéméasovém horizontu v rozsahu odpovidajicimu standaahvinutych
ekonomik.

6. Podle Zebicku mezinarodniho srovnani &evého obchodniho fora (WEF) pat
infrastruktura v CR mezi evropsky podpéimér — u vSech projektrozvoje je nutné
nastavitudrzitelny rAmec financovani a systém pro vykEr priorit . Nezbytné jsou
Upravy legislativy za (&elem zefektiviini procesu fipravy a realizace staveb.

7. Nedostat&né financovani projektové a majetkové pipravy staveb je vyznamnym
rizikem pro plynuly rozvoj dopravni infrastruktury . Pfimo ohroZuje realnéerpani
disponibilnich finanich zdrofi, v piipad zdroja z Evropské unie se ine stat
zasadni fekazkou v jejich usgsné alokaci.



Setkani ptadané Institutem pro ¥ejnou diskusi nebylo dité posledni. Po prazdninach bude
prilezitost se k témam tykajicim se dopravni infrastruktury &pvratit. | vy se nizete stat
diskutujicimi a vyjatit tak svij nazor. Aktuality niZzete sledovat na www.ivd.cz.



